Die Semmeringbahn

Die heutige Stdbahn hat zwei Vorlaufer: Die Wien-Gloggnitzer Bahn, finanziert durch Simon v.
Sina, und die Bahn von Graz nach Murzzuschlag, erbaut durch des Steirischen Landesfursten
Erzherzog Johann. Der Luckenschluss Uber den Semmering wurde lange Zeit fir undurchflihrbar
gehalten, obwohl schon Planungen erfolgt waren. Sogar namhafte Fachleute meinten, dass man
eher Uber das ungarische Flachland von Wien nach Graz und weiter bis an die Adria fahren sollte.

Nachdem in Wien die Revolution von 1848 niedergeschlagen wurde der Bau der Semmering-
Strecke rasch begonnen, um grof3e Massen an unzufriedenen Arbeitern aus der Stadt zu bewe-
gen. Die Plane des Carl Ghega wurden als geeignet befunden. Bis zu 20 000 Arbeiter, dabei auch
viele Frauen waren gleichzeitig beschaftigt. 1854 war die Strecke zwischen Gloggnitz und Murz-
zuschlag befahrbar. Damit entstand, zusammen mit der Nordbahn, eine leistungsfahige Verbin-
dung quer durch Europa.

Als Carl Ghega die Semmerings-Strecke trassierte stand noch nicht fest, ob es jemals Dampflo-
komotiven geben wirde, die solche Steigungen bewaltigen kénnen. Daher wurde 1851 auf der
teilweise fertigen Strecke ein Lokomotiv-Wettbewerb abgehalten, an dem sich vier Hersteller be-
teiligten. Alle Maschinen erfullten die Bedingungen, aber keine konnte wirklich Uberzeugen. Da-
her beauftragte man den Ingenieur Wilhelm v. Engerth eine spezielle Gebirgslokomotive zu ent-
wickeln. Die Bauart ,Engerth®, eine Stltztender-Gelenklokomotive, war sehr erfolgreich und
wurde auch im Ausland nachgebaut. Dabei stutzt sich der Hinterkessel auf den Tender. Ein Mo-
dell der ,KAPELLEN® befindet sich im Technischen Museum Wien.

Engerth-Lokomotive

Die Semmering-Strecke wurde 1998 zum UNESCO-Weltkulturerbe ernannt. Derzeit wird die Os-
terreichische Stdbahn durch moderne Tunnelbauten (Koralm-Tunnel, Semmering-Basistunnel)
zu einem wichtigen Europaischen Verkehrskorridor aufgewertet.
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